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Im Schritttempo Richtung Normalitat

Dem Glitertransport tber die StraBe kommt in der Krise eine wichtige Aufgabe zu - die Situation bleibt schwierig

Von Marco Meng

Angenehm war fiir die Lastwa-
genfahrer in den letzten Wochen,
dass die Strafien iiberwiegend frei
waren. Unangenehm waren die
geschlossenen Tankstellen und
Rastplitze sowie fehlende Mog-
lichkeiten, sich auf der Strecke du-
schen zu kénnen. Das war vor al-
lem in Frankreich so, hat sich aber
inzwischen gebessert. ,Auch dort
hat man erkannt®, so Malik Zeniti,
Direktor des Verbands Cluster for
Logistics, ,dass der Giitertrans-
port systemrelevant ist.”

Als die Virusepidemie im Feb-
ruar von China nach Europa iiber-
schwappte und zur Pandemie
wurde, zeiglen Hamsterkiufe
iiberall, dass die Angst vor einem
Zusammenbruch der Versorgung
grofl war. Dass es zu diesem Zu-
sammenbruch nicht kam, lag nicht

® Mirwar klar, dass
® Jas auch bald
nach Europa
kommt.
Frantz Wallenborn, Wallenborn

zuletzt auch daran, dass die Last-
wagen weiterhin fuhren. Doch
auch das Speditionsgeschift ist
von der Krise betroffen. Der eu-
ropiische Nutzfahrzeugmarkt ist
im Mirz fast um die Halfte einge-
brochen ist - vor allem in Italien,
Spanien und Frankreich -, nach-
dem bereits im Januar und im Feb-
ruar die Zulassungszahlen fiir
Lastwagen zuriickgegangen wa-
ren. Der Luxemburger Logistik-
konzern Logwin hat letzte Woche
seine Prognose fir das Jahr 2020
revidiert und erwartet im ersten
Quartal wegen der Coronakrise ei-
nen Riickgang des operativen Er-
gebnisses (Ebita) im Vergleich
zum Vorjahr von zwolf auf neun
Millionen Euro.

So unterschiedlich die Unter-
nehmen der Transportbranche
aufgestellt sind, so unterschied-
lich stark sind sie von der Krise be-
troffen, je nachdem, in welchen
Branchen und Regionen sie titig
sind, darauf weist Zeniti hin. Wer
vor allem Giiter fir die Autoin-
dustrie transportierte, bei dem be-
stand das ,Just-in-Time* in den
letzten Wochen vor allem aus
Stillstand. Andere, die Lebensmit-
tel oder Baumarktprodukte trans-
portieren, wie Dachser, profitier-
ten von einem Boom in diesen
Mirkten. Janine Weber, Leiterin
der Dachser-Niederlassung in
Grevenmacher mit seinen 45 Mit-
arbeitern, weist aber darauf hin,
dass die voriibergehende Zwangs-
pause auf den Baustellen im Land
an anderer Stelle fur Rickginge
sorgte. ,Jetzt sleigl es langsam
wieder an®, so Weber.

Die Verzogerungen wegen
Grenzkontrollen zwischen
Deutschland und Tschechien, Bul-
garien und Ruminien sowie zwi-
schen Osterreich und Ungarn sind
abgehakt. Doch nach wie vor kann
es sein, dass Fahrer am Abladeort
kein Personal zum Entladen vor-
finden. Manche Unternchmen in
Spanien oder Italien arbeiten der-
zeit beispielsweise nur vormit-

tags, andere nur nachmittags. Und
vollends zum Albtraum wird es fiir
die Spediteure, wenn sie keine
Riickladungen finden. Leerfahrten
kosten die Spediteure viel Geld.
LFiir manche gab es im Mirz ei-
nen Volumenriickgang bis zu 50
Prozent®, erklirt Zeniti. Die
Transportunternchmen  miissen
Fahrten derzeit noch penibler pla-
nen als ohnehin schon. ,Und ha-
ben die Transporteure ihren Auf-
trag erfiillt, hoffen sie nun darauf,
auch rechtzeitig bezahlt zu wer-
den®, so Zenili.

Erst Frachteinbruch, dann Boom
Bis Ostern gingen die Frachtvolu-
men stark zurtick. In den letzten
zwei Wochen hat das Geschift
aber wieder angezogen, berichtet
Frantz Wallenborn, Chefl des
gleichnamigen  Transportunter-
nehmens aus Munsbach. Inzwi-
schen fahren die rund 900 Wal-
lenborn-Laster, die unter anderem
die Flughifen Europas miteinan-
der verbinden, weitgehend nor-
mal. ,Was sich gedndert hat, sind
die Routen®, erklirt Wallenborn.
Da keine Passagiermaschinen
mehr fliegen, die stets auch eine
gewisse Tonnage an Fracht zuge-
laden hatten, werden jetzt vor al-
lem Flughifen wie Paris und
Frankfurt angefahren, wo grofe
Frachtdrehkreuze sind. Ein wei-
teres bedeutendes und boomen-
des Frachtdrehkreuz ist der Lu-
xemburger Flughafen.

Da im dortigen Cargocenter im
Mirz wegen congé parental auf-
grund der Schulschliefungen oder
krankheitsbedingt viel Personal
fehlte, kam zeitweilig die Fracht-
abwicklung ins Trudeln. Einige
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Halten den Warenfluss am Laufen: Lastwagen erwiesen sich als ,systemrelevant®,

Fliige mussten nach Liége oder
Koln umgeleitet werden. ,Dank
der Hilfe von Luxport, der CFL
Multimodal, WSA und anderen
konnten wir das aber schnell meis-
tern®, sagl Luxair-Pressesprecher
Joe Schrider. LuxairCargo be-
treibt am Findel das Cargocenter.

Inzwischen hat sich die Perso-
nalsituation entschirft. Nach dem
anfinglichen Frachteinbruch, als
es wochentlich 20 bis 30 Prozent
nach unten ging, folgte ein Boom
an Frachtfliigen, die medizinische
Ausriistung brachten. Aktuell re-
gistriert der Luxemburger Flug-
hafen wieder Frachtraten wie im
letzten Jahr.

,Als es in China anfing, war mir
gleich klar, dass das auch bald nach
Europa kommt®, erklirt Wallen-
born. Schon im Januar hat das Spe-
ditionsunternehmen  darum  fiir
sein Personal Atemschutzmasken
der Klasse FFP2 besorgt (schiitzt
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auch den Maskentriger) und sei-
ne Fahrer instruiert, physische
Kontakte zu vermeiden. So wur-
den in Italien beispielsweise die
Auflieger gewechselt ohne dass
sich die beteiligten Personen da-
bei nahekamen. ,Eine Sache der
Organisation®, sagt Wallenborn.
Fiir andere Mitarbeiter wurde ein
Schichtsystem eingefithrt, manche
arbeiten von zu Hause aus.

Ahnlich beim Logistikunter-
nehmen Arthur Welter in Leude-
lingen, wo die knapp 600 Mitar-
beiter ebenfalls in zwei getrenn-
ten Schichten arbeiten, um még-
liche Ansteckungen zu verringern,
zudem arbeiten viele im Homeof-
fice, was mitunter die Kommuni-
kation erschwert.

«Durch den verlingerten Lock-
down in China wegen der Virus-
epidemie im Anschluss an das chi-
nesische Neujahr hat sich dort ei-
niges an Waren aufgestaut, die

Lebensader StraBBentransport

Europaweit wird laut Briissel jahrlich
ein Warenwert von rund 350 Milliar-
den Euro (ber die StraBBe beweqt.
Von 2010 bis 2019 nahm das um
mehr als 20 Prozent zu. Auch in Lu-
xemburg, wo sich die Zahl der Last-
kraft- und Lieferwagen mit Luxem-
burger Kennzeichen seit dem Jahr
2000 etwa verdoppelt hat. Im GroR-
herzogtum sind mehr als 300 Stra-
Rentransportfirmen mit einer Flotte
von (ber 5 000 Lastkraftwagen ak-
tiv, von denen die Halfte auf interna-
tionalen Transport spezialisiert ist.
Diese Firmen beschéftigen etwa

9 500 Mitarbeiter, davon 7 000 Fah-

rer. Laut Statec wurden 2018 im in-
ternationalen StraBengiiterverkehr
7051 Millionen Tonnenkilometer G-
ter transportiert und auf nationaler
Ebene 807 Millionen Tonnenkilome-
ter. Von den Hotspots Findel, Mertert
und Bettemburg transportieren die
Lastwagen Giiter vor allem an Be-
stimmungsorte auBerhalb Luxem-
burgs. Das intermodale Terminal
Bettemburg-Diidelingen ist nach wie
vor rund um die Uhr in Betrieb, auch
wenn das Volumen zurickgegangen
ist. Inzwischen kommen aber auch
wieder Ziige aus dem Corono-Zen-
trum Wuhan in Europa an. MeM

jetzt alle hier eintreffen®, erklirt
Daniel Kohl, Senior Executive Ad-
visor von Arthur Weller, den Luft-
frachtboom. Was das iibrige Ge-
schift anbelangt, so dndere sich die
Situation ,fast stiindlich*. Kohl
weiter: ,Bei den Kunden herrscht
Unsicherheit, auch wegen der In-
transparenz, welche Regeln und
Ausnahmen nun in welchem Land
und welcher Region gelten Das
Thema ,Strafentransporte in Eu-
ropa und Schnittstelle zur Luft-
fracht* und die aktuell kompli-
zierte Situation wurde gestern
auch auf einer Videokonferenz der
Union Europiischer Industrie- und
Handelskammern (UECC) behan-
delt.

Langsames Hochfahren

Einzelhandelsgeschifte, Gastrono-
mic und nahezu die gesamte
europiische Autobranche, sei es
Handel wie Fabriken, hatten seit
Miltte Mirz geschlossen. Seit Mon-
lag produzieren viele Autoherslel-
ler wieder - vorerst auf Sparflam-
me. Auch der Reifenhersteller
Goodyear in Colmar-Berg sowie
der Autoscheibenhersteller Carlex
in Grevenmacher haben wieder
den Betrieb aufgenommen, aller-
dings ebenfalls noch auf sehr nied-
rigem Niveau, wie Carlex-Werks-
leiter Alain Roselaer sagt, ,in Ab-
hingigkeit des Produktionsstarts
unserer Kunden®. Ende Mai, so
schitzt Roselaer, konnte das Pro-
duktionsvolumen in Grevenma-
cher die Hilfte der normalen Ka-
pazitit erreichen. Volkswagen in
Wolfsburg und Skoda in Mlada Bo-
leslav produzieren wieder. BMW,
Daimler, PSA, FCA und Renault
wollen im Mai folgen. Nach fast
sieben Wochen Stillstand hat auch
die Regierung Italiens, Europas
drittgrofite  Volkswirtschaft, den
Startschuss fiir ein schriltweises
Ende der strengen Corona-Sper-
ren gegeben und lockert ab 4. Mai
eine Reihe von Beschrinkungen.

Um den Giilertransport nicht
noch zusitzlich zu erschweren,
hatten verschiedene Linder wie
Osterreich oder Frankreich ihr @ib-
liches Wochenendfahrverbot von
Samstag 22 Uhr bis Sonntag 22 Uhr
ausgeselzt. Seit letztem Wochen-
ende ist es in Frankreich wieder in
Kraft. Auch das ein Hinweis da-
rauf, dass sich der Transport zu
normalisieren beginnt.

Im Luxemburger Wirtschafts-
ministerium verfolgt man derweil
weiter die Strategie, das Land mit-
tels eines ,Supply Chain Control
Tower", zu einem Logistik-4.0-Hub
zu machen: Mit Datenanalysen in
Verbindung mit kiinstlicher Intel-
ligenz konnten die Auswirkungen
unvorhergesehener oder externer
Ereignisse vorhergesehen werden.
Den Transportunternchmen wiir-
de so nicht nur erlaubt, die Nach-
frage zu prognostizieren, sondern
auch, wie auf stérende, unvorher-
gesehene Ereignisse schnell zu re-
agieren ist. Ein Projektteam des
Forschungszentrums LIST sowie
des Clusters for Logistics hat letz-
te Woche bei einer Ausschreibung
des Fonds National de la recher-
che (FNR) mit einem Projekt die fi-
nanzielle Unterstiitzung gewon-
nen, um fiir Krisenfille wie Covid-
19 ein solches Control Tower zu
erstellen.



